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Ohjetta lentokelpoisuustarkastukseen valmistautumiseen

28.08.11

Lentokelpoisuustarkastus, jonka tuloksena voidaan sitten antaa todistus lentokelpoisuus-
tarkastuksesta (ARC, Airworthiness Review Certificate) on se tarkastus, joka kaikilla
tyyppihyvéksytyilld ilma-aluksilla on oltava voimassa.

Lentokelpoisuustodistus (form 25) on voimassa ikuisesti, mutta sen rinnalla on oltava
voimassa oleva ARC (form 15a/15b), joka on voimassa vain rajoitetusti.

Lentokelpoisuustarkastukset joudutaan tekemain padsidintdisesti kerran vuodessa.

Lentokelpoisuustarkastus on sisélloltddn ldhelld vanhaa katsastusta, mutta part-M mai-
rdysten mukaan paperityotd on enemman. Lisdksi lentokelpoisuustarkastuksesta ei saa
samanlaista vikalistaa kuin katsastuksesta on ollut tapana hakea. Lentokelpoisuustarkas-
tuksessa ei edes pyritd etsimiin kaikkia vikoja, vaan kyse on pistokoeluonteisesta tarkas-
tuksesta. Vikojen etsinté (ja korjaus) on selkedmmin lentokelpoisuudesta vastaavan
(omistaja tai G-organisaatio) vastuulla.

Se paperityd on ensimmaiselld kerralla melkoinen ja sitd suurempi mitd vanhemmasta
yksilostd on kyse. Kannattaa tehdé kattava etukiteistyd itse, jotta itse tarkastustapahtuma
sujuu joutuisasti ja kohtuullisin kustannuksin.

Kyseessd on ilma-aluksen statuksen méaéarittimisestd ja ndma luettelot on my0ds huollon
tekemiseen hyddyllisié luetteloita. Nimédhén on tietenkin oltava aina kunnossa ;-).

Omistajan etukéteen tehtdvissé oleva tydlista ndyttdd padpiirteittdin seuraavalta.:

1. Paivitd koneen aikavalvonta. Eli katso ettd matkapdivikirjassa on lennot/laskut
laskettu yhteen. Ja selvitd muiden isojen komponenttien pdivén tilanne (esim
moottori).

2. Katso ettd konetta koskevista lentokelpoisuusmaardyksisté ja/tai valmistajan pa-
kollisista muutosmaardyksistd (Service Bulletin) ja niiden suorittaja/pvm koneen
kirjojen perusteella on tiedot.

Huom! My®és sellaiset jotka eivét lopulta koske (esim sarjanumeron perusteella) on
kuitattava. Hyvé esimerkki on suomalainen M3132/10. Aiheutti toimenpiteitd hy-
vin harvassa koneessa, mutta kaikissa se on oltava kuitattuna.

3. Sitten edellisen ARC:n koneelle suoritetuista korjauksista suorittajat /pvm seka
kopiot niiden dokumenteista ovat mukana.

4. Myos luettelo koneelle suoritetuista jatkoaikatarkastuksista tekija/pvm ja kopiot
dokumenteista.

5. Vuosihuoltojen suoritukset vuosittain ja kuittausten tdydentdminen tarvittaessa

6. Hyviksytyn tai hyvdksynndssé olevan huolto-ohjelman ajanmukaisuuden tarkastus
ja paivittdminen tarvittaessa. Ja itse huolto-ohjelma mukaan tarkastukseen.

7. Huolto-ohjelman mukaiset vuosihuoltolistat (sitten edellinen ARC) esille
asianmukaisesti kuitattuna.

8. Koneen merkintdjen tarkastus huolto-ohjekirjan perusteella etukéteen
9. Vakuutukset, radiolupa, punnitus yms paperit mukaan.
10. Vaihdettujen osien EASA Form 1 todistukset.
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11 Jakatso ettei siirretyissd vioissa ole vikoja, joiden méérdaika on umpeentunut.

12. Jos ongelmia kannattaa kysyi etukdteen mahdollisista ongelmista ja niiden
ratkaisemisesta.

Tekninen kirjanpito

Tehdyt luettelot ovat olemassa seuraaviakin tarkastuksia varten. Koneelle kannattaa
viimeistddn tdssd vaiheessa perustaa teknillinen mappi, josta kaikki dokumentit helposti

16ytyvit.

Sité kirjaa saa Trafista ja SIL shopista ja purjekoneeseen riittdd se lyhyemmaén kaavan
mukainen. Kirja on kdyttokelpoinen ja sddstdd aikaa kun joku haluaa tutustua koneen
sieluneldmdin. Saman voi toki toteuttaa vaikka taulukkolaskimella. Ts sen ei tarvi olla
paperilla, kunhan se on esitettivissi tarkastuksessa.

Kuittauksista

Usein nédkee 1lma-aluksen teknilliseen kirjanpitoon kuitatun pelkistddn vuositarkastuk-
sen, eiki sithen siséltyvaa erillistd 100 h tai muuta médriaikaishuoltoa lainkaan, vaikka
seuraava madrdaikaishuolto on suoritettu laskien vuositarkastuksesta. Ndma jaksot ovat
kuitenkin toisistaan erillisid, eikd pelkdlld vuositarkastuksella pidé kuitata 100 h huoltoa.
Kaikki vaaditut ja suoritetut toimenpiteet on siis kuitattava erillisina.

Tarkastuksissa (esim erityistarkastus, jakson pidennys jne), on kirjattava miti on tehty
(esim jakson pidennustarkastus), kuka tehnyt, allekirjoitus, nimen selvennys, péivéys,
tekijén valtuutus (esim lupakirjanumero) ja miké on ollut tarkastuksen lopputulos (esim
lentokelpoinen). Tuo viimeinen puuttuu monasti, jolloin merkinti on jainyt oleelliselta
osin puutteelliseksi.

Esimerkiksi jos matkapdivikirjassa on merkinti koneen lentokelpoisuustarkastuksesta,
tarkastajan puumerkki, leima, pdivdys, niin sehén ei kerro muuta kuin etté toimenpide
tehty! Ei sitd onko tulos ollut OK vai ei. Sentakia ARC todistus on oltava aina mukana.

Sama on omistajankin tekemissé kuittauksissa. Jos toimenpidedokumentti on aina muka-
na, niin tulosta ei tarvi kirjata. Mutta useimmissa tarkastuksissa se on helposti liséttiavissi
parilla sanalla (kuten vaikka: kone lentokelpoinen”).

LK-mééaraykset

Lentokelpoisuusméddrdysten (AD) (ent. Muutosméérdys, M-méérdys) kuittauksessa on
suositeltavaa tehdid merkinté, vaikka maardys ei ilma-alusyksilod koskisikaan. Usein onkin
madridyksen otsikko esim.”Ultrakevyet lentokoneet™ tai sitten on mainittu koneen tyyppi,
jolloin méérdys itsessddn velvoittaa koneen huoltajaa selvittdmdin (usein kirjattu: Tarkas-
ta, etti...) koskeeko se kyseistd ilma-alusluokkaa tai tyyppid tai yksilod. Talloin jo itse
tarkastaminen on kyseisen méérdayksen suoritus, vaikka muita toimenpiteité ei tehtdisi-
kéaén. Siksi on syytd merkitd esim. "M3132/10 suoritettu. Ei koske tdtd ilma-alusta."
Huomaa, ettd muutokset (-1, -2 jne.) jo tehtyyn midrdykseen on myds kuitattava, vaikka
muutos ei muuta tyotd aiheuttaisikaan.
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Vakuutukset

[lma-aluksilla tiytyy olla EU vakuutusasetuksen mukaiset vakuutukset kun silld lenne-
taan.

Vakuutus ei kuitenkaan ole lentokelpoisuuden edellytys. Kone voi siis olla lentokelpoi-
nen, mutta silld ei saa lentdd! Vakuutuksen puuttuminen ei siis ole este ARC:n kirjoittami-
seen. Mutta lentdmiseen se on.

Ohjaamon merkinnét

Ohjaajan tarkein dokumentti on ilma-aluksen lentokésikirja. Siind on melkein aina mai-
nittu mitkd on vaadittavat merkinnit ohjaamossa/koneessa. Ne ovat siis pakolliset.

Voi niitad olla muitakin, mutta tuo on tarkastusvaatimus.

Kasikirjat, tarkastuslistat

Koneeseen liittyy aina lentokisikirja, joka pitdd olla vield koneessa mukana. Ja késikir-
jan pitdd olla ajan tasalla. Ja sen ndet valmistajan tiedotteista yms miké on ajantasalla
oleva késikirja.

Edellinen katsastus/ARC

Muista, ettd seuraavaan lentokelpoisuustarkastukseen pitdd varata matkapdaivikirjat edel-
lisestd katsastuksesta/ARC:stéd alkaen, kaikki huoltolistat, voimassa olevat vakuutusasia-
kirjat, radiolupa, punnitustodistus, laitekortit, sekd huolto-ohjeet. Edellisen katsastuksen
huomautukset sekd LK-miérdykset tulee olla kuitattuina niissa olevien aikarajojen mu-
kaisesti.

Mikali ndin ei ole menetelty, ei ilma-aluksella on lennetty ilman ettd se on ollut lentokel-
poinen, ja timéd voi edellyttda kirjeenvaihtoa Trafin kanssa.

[lma-aluksen ei tarvitse olla lennettévissi. Tavallaan kesken huollon tehty ARC on hel-
pompi suorittaa kuin lentokentélld lentovalmiin koneen. Huollossa on helpompi padsta
koneen sisille. ARC:n teko tosin voi jatkua sitten kun kone on koossa ja lennettivissa.

Parempi on yleensd varata litkaa papereita mukaan, kuin ldhted jéljittimaan puuttuvia
ympdri pitdjad. Liian huolellisesti tiytetyistd papereista ei ole koskaan jouduttu antamaan
huomautusta, silld sellaisista saa aiheen otaksua, ettd ilma-alusta on huollettu asianmukai-
sesti ja katsastuskin sujuu siten sujuvammin. Katsastajan 1dhtokohtana on, ettei kukaan
lentéisi tietoisesti vaarallisella lentsikalla. Muista, ettd ilmailussa huoltohommat eivét ole
valmiit, ellei paperitoitd ole tehty. ARC tarkastajan tehtédvind on valvoa, ettd koneen
lentokelpoisuudesta on huolehdittu oikein. Tima todetaan papereista ja vertaamalla
papereita koneeseen.
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